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Spezifikation der 
Reedereianforderungen



Spezifikation der 
Reedereianforderungen



Erste Designphase
- Viel freie Decksfläche
- Moderate Geschwindigkeit
- Frühe Festlegung auf Ammoniak (NH3)
- Typ A Tanks, drucklos, -33°C
- Zunächst 80.000 m³ Ladekapazität

Typ A Tank Beispiel



Optimierung der Rotoren-
Anordnung von der HSVA



ROI. Payback
MGO mode (without and with CO2 fines)



ROI-Input 
Global Wind Probability Matrix



Optimierung des Rumpfes von 
der HSVA



Einbindung Rotorfundament in 
die Schiffstruktur



Engine-Concept



Engine-Concept

Diesel-direct propulsion with one two-stroke main engine, single-screw with 
controllable pitch propeller (CPP) and one shaft generator. Four auxiliary gensets are 

not in operation during transit modes.



- Rotoranordnung optimiert
- Designoptimierung
- Stabilitätscheck
- Tankoptimierung auf 97.000 m³
- Motor DF Methanol;
- DF mit Ammoniak vor Markteintritt

Zweite Designphase



Visualisierung



Visualisierung



Visualisierung



Multi Purpose Vessel Design



Multi Purpose Vessel Design

Brücke/Aufbauten vorne

Brücke/Aufbauten achtern



3.5.2 Fallstudie 1: Entwurf eines Multi-Purpose-Ship
im Hinblick auf optimale Flettner-Rotor-Integration

Variante 1    (3 Rotoren)

Variante 2    (4 Rotoren)

Variante 3    (4 Rotoren)



MPV-DesignErste Designphase

Untersuchung verschiedener Entwürfe



Status der Aufgaben
Variante 1    (3 Rotoren)
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